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Caracteristicas de las infraestructuras

Larga vida

Inversiones costosas
Costes irrecuperables
Utilizan recursos naturales
Incertidumbre de demanda
Los gobiernos deciden



Politica de la competencia

Mercado y eficiencia.... “Esta eficiencia productiva se traslada
al consumidor en la forma de menores precios o de un
aumento de la cantidad ofrecida de los productos, de su
variedad y calidad, con el consiguiente incremento del
bienestar del conjunto de la sociedad.”

(Preambulo, Ley 15/2007 de Defensa de la Competencia)



Competencia y bienestar social

Poder de mercado
Costes para mantener el poder de mercado

Ineficiencia productiva



Competencia y poder publico

“La defensa de la competencia es un objetivo gque atafne a todos
los poderes publicos. Su fundamento basico se encuentra en el
articulo 38 de la Constitucion, en el que se reconoce la libertad
de empresa en el marco de una economia de mercado vy, al
mismo tiempo, se encomienda a los poderes publicos su garantia
y proteccion. Se debe evitar, por tanto que, tal y como ocurre en
ocasiones, sea el propio poder publico el que, a traves de sus
actuaciones normativas o administrativas, introduzca
restricciones injustificadas a la competencia.”

Guia para la elaboracion de memorias de competencia de los proyectos normativos, CNC



Inversiones en infraestructuras, competencia y bienestar social

¢ /Puede lainversion en infraestructuras reducir el bienestar social?

® | asinversiones en alta velocidad:

mercado efectivo en el transporte interurbano, equilibrio intermodal e inversion pablica

®* Transferencias de renta y pérdidas de eficiencia
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Transporte aéreo (viajeros/mes)
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Source: built from data in www.aena.es
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Source: built from data in www.aena.es



Transporte interurbano regular

Linea Madrid-Barcelona
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Source: built from data provided by FENEBUS.



Transporte interurbano regular

Linea Madrid-Zaragoza
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Source: built from data provided by FENEBUS.



| viajeros (aio base: 2006)
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Source: built from data provided by FENEBUS.



Transporte interurbano regular

Linea Lleida-Barcelona
variacion mensual viajeros (afo base: 2006)
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La competencia intermodal y la intervencion del gobierno

e Las cuotas de mercado de los distintos modos de transporte
dependen de los precios generalizados

e Los precios generalizados estan determinados por los costes del
productor y del usuario, el grado de competencia, y la politica de
Inversion, regulacion y tarificacion por el uso de la infraestructura
del gobierno
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La organizacion de la industria ferroviaria en Espana

Ministerio de

ADIF

Servicios adicionales

v

v

Fomento
Direccién
General de
Ferrocarriles
Regulador
ferroviario
Licencias
Construccioén Servicios de
Infrestructura y interés Servicios
explotacién publico
Canon de infraestructuras
Asignacién de capacidad Operadores

ferroviarios

RENFE
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La inversion publica en alta velocidad

e La alta velocidad ferroviaria cambia el equilibrio en el
mercado, afecta a la distribucion modal y al bienestar

social

e Politica de precios y competencia intermodal:

Cada modo de transporte debe cubrir sus costes
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¢, Coste marginal a corto o a largo plazo?

Caso Caso Caso
mejor medio peor

2,5 mill. pasaj.

Caso Caso Caso
mejor medio peor

Caso Caso Caso
mejor medio peor

Caso Caso Caso
mejor medio peor

3 mill. pasaj.

Costes fijos

10 mill. pasaj.

Costes variables

20 mill. pasaj.

AV



Mas alla de las transferencias de renta...¢,como afecta la
Inversion en alta velocidad al bienestar social?
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Pasajeros anuales (millones)
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